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RESUMEN

El presente trabajo corresponde a la elaboraciéon de nuestra tesis de grado; previo a la
obtencion del titulo de ingeniero civil, en la modalidad de trabajo comunitario, que
forma parte de la graduacién, la que tiene por finalidad servir a nuestra provincia;
prestandole ayuda a problemas que aunque sea pequefios son de vital importancia a
nuestra comunidad regional, y también para nuestra carrera como profesionales ya que a
través de este proyecto obtendremos conocimientos esenciales que podemos

desempefiar en nuestra vida profesional.

Por medio de la tesis titulada DISENO Y CALCULO DE LA RED VIAL ETAPA 1 DE
LA PARROQUIA RIOCHICO DEL CANTON PORTOVIEJO fue desarrollado
producto de la necesidad que esta comunidad tiene, al no contar con este tipo de
proyecto nosotros como egresados nos hacemos presentes para aportar con nuestro
conocimiento y lograr fortalecer esta comuna con este Disefio Vial y entregarlo al
municipio tratando de que pueda ser ejecutado a través de estas autoridades, asi
prestandole a la parroquia seguridad no solo a los vehiculos si no a sus peatones

dejandoles gozar de los espacios publicos.

Se procedié a delimitar como etapa 1 a una de las calles principales como es la
Pichincha que llega a la comuna 1 de Mayo que cruza la Sucre, y la 9 de Octubre que
son los lugares centrales de esta parroquia y que adn no cuentan con un sistema de
disefio recalcando que esta delimitacion se hiso a través de su topografia también
realizada. En esta tesis de ingenieria se aplicé los conocimientos adquiridos en nuestro
tiempo estudiantil y con el apoyo de nuestro director de tesis y el tribunal de la misma,
basandonos en las normas del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, y en las
normas que se rigen en los estatutos del cédigo Ecuatoriano de la construccion y por
consiguiente las normas AASHTO que también fueron de gran importancia

implementarlas para el disefio del pavimento de este proyecto de tesis.

En este documento se encuentra detallado un disefio con pavimento asféltico que se
realizd para llegar a su factibilidad de manera que se pudo dejar detallado un plan de
gestion vial, y una ficha ambiental para dicho proyecto, pero lo mas importante es que

se pudo realizar también un disefio de pavimento articulado haciendo énfasis en que este



tipo de pavimentos tiene muchas ventajas como ser mas econdémico y de facil
reparacion, ya que es muy recomendable para dicha via teniendo en cuenta que estamos
trabajando con una carretera de bajo volumen de tréfico, dejando a las autoridades
municipales escoger el tipo de pavimento a utilizar para su dicha reconstruccién, dicho
proyecto constan también de las conclusiones, recomendaciones, presupuesto,

fotografias y ensayos realizados que afirman nuestra tesis realizada asentado en este
disefio vial.



OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

“DISENAR Y CALCULAR LA RED VIAL ETAPA 1 DE LA
RIOCHICO DEL CANTON PORTOVIEJO”.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Diagnosticar la situacion del proyecto.

e Elaborar una ficha ambiental del proyecto.

e Realizar un plan de gestion vial.

PARROQUIA



METODOLOGIA

La metodologia expuesta en este desarrollo de tesis de trabajo comunitario fue de
campo y aplicada, de campo porque se realizaron todos los estudios convenientes y
procedimientos sistematicos en el lugar para poder realizar el disefio; Y aplicada por
que se obtuvieron los calculos que llegaron a la factibilidad de la calle, por lo cual los
investigadores recolectaron datos por parte de los habitantes, haciéndoles encuestas
para obtener informacién para el desarrollo de la metodologia y asi alcanzar con éxito

los siguientes objetivos:

1. Analizar la situacion del proyecto.

2. Dejar constancia del tipo de pavimento que se puede utilizar para su mejor

desarrollo y economia de la Parroquia.

3. Analizar la ficha ambiental y el plan de gestion vial para su futura construccion.



CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

v' El presente trabajo se desarrolld bajo las especificaciones técnicas disefio y
construccion como el MTOP, AASHTO 93, Disefio Geomeétrico,

v’ La seleccion adecuada del tipo de pavimento se determind dependiendo del
suelo y la topografia que mostraba la carretera, también optando por una mayor
duracion y facil mantenimiento, sobretodo se opté por la economia que esta

presenta como lo es el pavimento articulado.

v En la realizacion de este proyecto se refleja las ventajas y alternativas que se
presenta con el pavimento articulado sobre todo para este tipo de parroquias y

para carreteras de bajo volumen.

v En cuanto al andlisis de precios unitarios se puede determinar que el pavimento
articulado es uno de los méas econdmicos, su mantenimiento es mucho mas facil

y su tiempo de duracion mucho mayor que los otros pavimentos.

v Al momento de construir este tipo de calles con el adoquin su impacto ambiental

sera mucho menor, con lo que colaborara mucho con el medio ambiente.



RECOMENDACIONES

v Se recomienda seguir con las normas y especificaciones puestas en el disefio

para una mejor calidad de trabajo.

v" Es recomendable utilizar la ficha ambiental para futura reconstruccion de la

carretera.

v’ Basarse en el plan de gestion vial

v Observar en el presupuesto que en el tipo de pavimento articulado se gasta
menos que en el pavimento flexible, es importante saber que el pavimento
articulado es utilizados en muchos paises desarrollados que brindan mucha

economia tanto en su pavimentacion como en su mantenimiento.

v' En general se estima que para futura construccion del pavimento se debe
garantizar que el suelo esté libre de impurezas como basura o algin material

contaminante.

v’ Para efectos de control de la compactacion durante la construccion se deben
realizar pruebas que permitan conocer la maxima densidad y el contenido de

humedad de la subrasante.

v No olvidar que el drenaje es lo mas importante para la eficiencia de la via y los

sumideros deben hacerse no mayor a 10 m.



